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CAMARA DE DIPUTADOS
AREA DE TRAMITE DOCUMENTARIO
OFICIO N° 026-2026-A-MDMM RECIBIDO
PROPOSICION LEGISLATIVA
2 00135-2026-2031-CD
Sefor ; RU 15206-CD
OSCAR DE JESUS RETO OTERO 04 SEPTIEMBRE 2026 04:01 p. m.
Presidente de la Cdmara de DiprCldOS FIRMADO DIGITALMENTE: ELOPEZ
Plaza Constitucién, Av. Abancay s/n - Lima
Presente
Asunto : Propuesta de iniciativa legislativa que deroga la

Ley N°30900, que crea la Autoridad De Transporte
Urbano para Lima y Callao (ATU).

Referencia : Acuerdo de Concejo N°133-2026-MDMM

De mi especial consideracion:

Tengo el agrado de dirigrme a usted, para hacer de su conocimiento que,
mediante Acuerdo de Concejo N° 133-2026-MDMM, se aprobd la propuesta de
iniciativa legislativa denominada “Ley que deroga la Ley N° 30900, Ley que crea la
Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao (ATU)”.

En ese senfido, corresponde sefalar que el articulo 9, numeral 13 de la Ley N° 27972,
Ley Orgdnica de Municipalidades, establece que es atribucién del concejo
municipal, enfre ofras, aprobar los proyectos de ley que, en materia de su
competencia, sean propuestos al Congreso de la RepUblica, en concordancia en
el numeral 9 del articulo 195 de la Constitucién Politica del Per(, que reconoce a los
gobiernos locales el derecho de iniciativa en la formaciéon de leyes relativas a las
materias de su competencia.

El articulo 109 del Reglamento de la Cdmara de Diputados, aprobado mediante
Resolucion Legislativa N° 005-2025-2026-CR, precisa que las instituciones pUblicas
auténomas —entre ellos, los gobiemos locales— pueden presentar iniciativas
legislativas en las materias que les son propias, debiendo precisarse la base legal
gue genera la competencia en el documento de remision. En tal sentido, a
continuacion, se precisa que la presente propuesta de ley se sustenta en la siguiente
base legal:

a) Articulo 107, segundo pdrrafo y articulo 195, numeral 9 de la Constitucién,
que reconocen el derecho de los gobiernos locales —sin distincion entre su
condicidn de provinciales o distritales— a presentar iniciativas en la
formacién de leyes relativas a las materias de su competencia.

b} Ariculo 195, numeral 8 de la Constitucidn, en concordancia con el articulo
81, numeral 3 de la Ley N° 27972, Ley Orgdnica de Municipalidades, segin
los cuales las municipalidades poseen competencia para desarrollar y
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regular actividades y/o servicios en materia de transporte colectivo,
circulacion y transito; siendo que los gobiernos distritales cumplen, ademds
funciones especificas compartidas, en dicha materia.

I3

En tal virtud, la Municipalidad de Magdalena del Mar formula y presenta la iniciativa
legislativa adjunta no desde un mero interés genérico, sino desde una competencia
normativa propia y suficiente, relacionada directamente con la materia objeto de
regulacion, la cual se ve, ademds, directamente afectada por el funcionamiento
de la enfidad cuya derogatoria se propone.

En aplicacion de lo dispuesto en las normas antes referidas, remito a usted el
proyecto de ley que comprenden la exposicion de motivos y el andlisis costo
beneficio, que cumplen a cabalidad los requisitos formales contemplados en el
Reglamento de la Cadmara de Diputados, asi como el acuerdo de concejo que lo
aprueba, para que prosiga con el trdmite que cormresponda.

Sin ofro particular, hago propicia la oportunidad para expresarle mi especial
consideracion.

Atentamente,

MUN#CIPAUDADDE VAGDALENA DEL MAR

Av. Brasil N° 3501 — Magdalena del Mar
alcaldia@munimagdalena.gob.pe
Teléfono 01-4180700



MUNICIPALIDAD DE MAGDALENA, DEL MAR

ACUERDO DE CONCEJO N° 133-2026-MDMM
Magdalena del Mar, 11 de agosto de 2026

POR CUANTO:
El Concejo Municipal de Magdalena del Mar, en sesidn Ordinaria N°20 de | facha en mencidn;

VISTOS:

El Informe N° 558-2026-0GAJ-MDMM, emitido por ia Oficina General de Asesoria Jurldica; el
Memorando N* 337-2026-GM-MDMM, emitido por Gerencia Municipal, y;

CONSIDERANDO:

Que, ios gobiernos locales gozan de autonomfa politica, econdémica y administrativa en los
asuntos de su competencia, potestad que radica en la facultad de ejercer actos de gobierno
administrativos y de administracion, con sujecién al ordenamiento juridico; elio, de acuerdo con
el articulo 194 de la Constitucién Polftica del Peri, modificado por Ley N° 30305, concordado
con el articulo It dei titulo preliminar de la Ley N°27972, Ley Orgénica de Municipalidades;

Que, el segundo parrafo del articulo 107 de la mencionada Carta Magna, modificado por Ley N°®
28390, en concordancia con el articulo 195, numeral g de aquella, establece que los gobiernos
locales poseen derecho a iniciativa en laformacién deleyes, enlas materias que les son propias;

Que, asimismo, el articulo 9, numeral 11 de la precitada Ley N° 27972 establece que es atribucién
del concejo municipal, entre otras, aprobar los proyectos de ley que, en materia de su
competencia, sean propuestos al Congreso de la Repiiblica;

Que, el segun el articulo 195, numeral 8 de Ia Constitucidn Polltica, Jas municipalidades son
Competentes para desarrollar y regular actividades y/o servicios en materia de transporte
calectivo, circulacidn y transito, entre otras;

Que, el articulo 81, numeralest.1 y 1.2 de |a Ley Orgdnica de Municipalidades, prescriben como
funciones especificas exclusivas de las municipalidades provinciales, entre otras, normas,
regular y planificar el transporte terrestre, fluvial y lacustre; ademds de normas y regular el
servicio pablico de transporte terrestre urbano & interurbano de su jurisdiccién, de conformidad
con las leyes y reglamentos nacionales sobre Ja materia;

Que, los articulos 75 y 76, numeral 4 del Reglamento del Congreso de fa Republica, establecen
que |asproposiciones de ley deben contener una exposicion de motivos donde se exprese el
problema que se pretende resolver y los fundamentos de Ig propuesta, los antecedentes
legislativos, el efecto de la vigencia de la norma que se propone sobre la legislacidn nacional,
precisando qué articulog o partes de articulos se propone modificar o derogar, el analisis costo-
beneficio de la futurd norma legal que incluya la identificacién de los sectores que se
beneficiarfan o perjudicarfan con el proyecto de ley, los efectos monetarios y no monetarios de
la propuesta, su impacto econdmico ¥, cuando corresponda, su impacto presupuestal y
ambiental; en tapto que se precisa que [as proposiciones de ley presentadas por las
Municipalidades<$olo podrén versar sobre asuntos de sy exclusiva competencia;

Rue, la ge's’fidn del transporte urbane en Lima y Caliao constitury_gr_z,hgesde hace décadas un
biobTema digido que exige soluciones prontas y eficaces par partE?;déﬂar‘_zlurgﬂdgﬁgsf—ﬁe-—ﬁr?__n
mpetentes. En ese sentido, se cred laATU; : : Py s
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MUNICIPALIDAD DE MAGDALENA DEL MAR

ACUERDO DE CONCEJO N° 133-2026-MDMM
Magdalena del Mar, 11 de agosto de 2026

Que, durante su creacidn se asgrimieron, como argumentos en defensa de la constitucion de la
ATU, entre otros, que se obtengan soluciones definitivas al desbordante problema que afecta
alasociedad en conjunto. En concreto, se pensé en elindice creciente de accidentes de trdnsito;
en la perdida de horas hombre; en las permanentes congestiones vehiculares; enfermedades
pulmonares; cuadros de estrés y millones de soles en perdida diaria a la economia. Sin embargo,
fa ATU no solo no ha disminuido ninguno de esos problemas, sinc que, inclusive los habria
empeorado;

Que, en tal sentido, la Oficina General de Asesoria Juridica, mediante informe del visto, propone
que se derogue expresamente la Ley N° 30900 y sus modificatorias y normas conexas, con lo
cual se eliminaré del erdenamiento jurfdico !a disposicién que dio origen ala ATU y se extinguira
del marce institucional que centralizaba las funciones de planificacidn, regulacidn y fiscalizacién
del transporte urbano en una entidad adscrita al Poder Ejecutivo. En consecuencia, se restituiria
las competencias en materia de transporte urbano a la Municlpalidad Metropolitana de Lima en
el dmbito de la provincla de Lima y a l]a Municipalidad Provincial de! Callao, en el dmbito de la
provincia constitucional del Callao, conforme a lo dispuesto en Ia Ley Orgdnica de
Municipalidades y sus modificatorias;

Que, el articulo 41 de la Ley N° 27972, Ley Organica de Municipalidades, modificado por Ley N°
31433, establece que los acuerdos son decisiones que toma el concejo, referidas a asuntos
especificos de interés pdblico, vecinal o institucional, que expresan Ia voluntad del drgano de
gobierno para practicar un determinado acto o sujetarse a una conducta o norma institucional;

Estando a lo expuesto y, de conformidad con lo dispuesto por los articulos 9y4idelaley N
27972, Ley Orgénica de Municipaiidades, y con la dispensa del tramite de comisiones, asi como
de lectura y aprobacidn del acta, el Concejo Municipal adoptd por UNANIMIDAD el siguiente:

ERDO:

ARTICULO PRIMERO. -
deroga la Ley N 30900,
(ATUY".

APROBAR la propuesta iniciativa legislativa denominada: «Ley que
‘Ley que crea la autoridad de transporte urbano para Lima y Callao

ARTICULO SEGUNDOY. - ENCARGAR 2 la Secretarfa General |a remisién del presente acuerdo de
concejo y sus anexos al Cangreso de la Republica, de acuerdo con la normativa vigente, para
péspondan.

ERCERO. - DISPONER la publicacién del presente acuerdo en la Plataforma Digital
isa-de] Estado Peruano (www.gob.pe).

COMPLASE
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PROYECTO DE LEY

El Concejo Municipal del distrito de Magdalena del Mar, ejerciendo el derecho de iniciativa
legislativa que lo confieren fos articulos 107 y el numeral 9 del articulo 195 de la Constitucion
Politica del Pert, concordantes con el numeral 13 del articulo 9 de la Ley n.° 27972, Ley Organica
de Municipalidades, formula la siguiente iniciativa legislativa:

LEY QUE DEROGA LA LEY N.° 30900, LEY QUE CREA LA AUTORIDAD DE TRANSPORTE
URBANO PARA LIMA Y CALLAO (ATU)

EXPOSICION DE MOTIVOS

l. FUNDAMENTOS DE LA PROPUESTA
A. De |a habilitacion para el ejercicio de la iniciativa legislativa municipal

El articulo 107, segundo parrafo, de la Constitucién Politica del Pert reconoce a los gobiernos
locales el derecho de iniciativa en la formacion de las leyes relativas a las materias que les son
propias. En sentido idéntico, el articulo 195, numeral 9 de la Carta Fundamental atribuye a las
municipalidades la facultad de presentar iniciativas legislativas en los asuntos y materias de su
competencia. Ambas disposiciones constitucionales encuentran desarrollo en el numeral 13 del
articulo 2 de la Ley n.° 27972, Ley Organica de Municipalidades -—en adelante, la LOM—, que
reconoce al concejo municipal la atribucion de aprobar ios proyectos de ley que, en materia de
su competencia, se propengan al Congreso de la Republica.

Cabe precisar que, conforme al articulo 41 de la LOM, modificado por la Ley n.° 31433, los
acuerdos constituyen las decisiones que adopta el concejo municipal respecto de asunios
especificos de interés publico, vecinal o institucional, y expresan ia voluntad del érgano de
gobierno local para practicar un determinado acto. En consecuencia, toda iniciativa legislativa
que se geste al inferior de una municipalidad requiere, como presupuesto formal de validez, ser
aprobada mediante el respectivo acuerdo de concejo, requisito que la presente propuesta
satisface plenamente.

B. De la potestad de las municipalidades en materia de transito y transporte

De acuerdo con ei articulo 194 de la Constitucion Politica del Pera, modificado por Ley n.° 30305,
concordante con el articulo 11 del titulo preliminar de la Ley n.° 27972, Ley Organica de
Municipalidades; los gobiernos locales gozan de autonomia politica, econémica y administrativa
en los asuntos de su competencia. Dicha potestad radica en la facultad de ejercer actos de
gobierno, administratives y de administracion, con sujecion al ordenamiento juridico.

A su turag, el articulo 195, numeral Bde nuestra carta fundamental reconoce, de manera expresa,
la€6mpetencia de las municipalidades para, entre otras atribuciones, desarrollar y regular
Actividades y/o servicios en materia de transporte colectivo, circulacion y transito. Dicha
atribucion constitucional se desplieg/a, en el plano normativo, en el articulo 81, numerales 1.1y
1.2 de la LOM, que confiere a las municipalidades provinciales, en materia de transito, vialidad y
transporte publico, como funciodes especificas exclusivas, entre otras, normar, regular y
planificar el transporte terrestre Aluvial y lacustre a nivel provincial; ademas, de normar y regular
el servicic publico de transporfe terrestre urbano e interurbano de su jurisdiccion, de conformidad
con las Igyes y reglameptts nacionales sobre la materia.



Cierto es que dichas disposiciones se encontrarian derogadas tacitamente! respecto de la
Municipalidad Metropolitana de Lima y la Municipalidad Provincial dei Callao, precisamente en
mérito de |a entrada en vigencia de la Ley n.° 30900. En consecuencia, la derogacién de esta
tltima determinaré que aquellas recobren plena fuerza y vigor,

De lo expuesto se colige, sin mayor dificultad interpretativa, que los gobiernos locales ostentan
plena capacidad y competencia constitucional en materia de transito y transporte urbano. Si bien
ta Municipalidad Distrital de Magdalena del Mar (M DMM) no ejerce injerencia directa sobre dicha
gestion —que recae, primordialmente, en la Municipalidad Metropolitana de Lima y en la
Municipalidad Provincial del Callao—, no es menos cierto que, esta posee el deber constitucional
de velar por la adecuada planificacion urbana, |a seguridad y Ia calidad de vida de sus vecinos;
ademas, por hallarse comprendida dentro del ambito de irradiacién de las competencias
actualmente asignadas a la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao (ATU), y por
verse sus vecinos directamente afectados por la deficiente prestacion del servicio, este
corporativo edil ostenta legitimidad e interés directo para la formulacion de la presente iniciativa,
la cual se encuentra, en suma, plenamente ajustada al marco normativo vigente.

C. Lagesiién de la ATU: balance de ocho afios de funcionamiento

La gestion dei transporte urbano en Lima y Callao constituye, desde hace decadas, un problema
algido gue exige soluciones prontas y eficaces por parte de las autoridades competentes. Es en
ese entendido que, en su oportunidad, se cre6 ia Autoridad de Transporte Urbano para Limay
Callao (ATU).

En su oportunidad, se esgrimieron, como argumentos en defensa de la constitucion de la ATU,
entre otros, que se obtengan soluciones definitivas al desbordante problema gue afecta a toda
la sociedad en su conjunto. En concreto, se pensé en el indice creciente de accidentes de
transito; en la pérdida de horas hombre; en las permanentes congestiones vehiculares;
enfermedades pulmonares; cuadros de estrés y millones de soles de pérdida diaria a nuestra
economia.? Sin embargo, como resulta obvio, la ATU no solo no ha disminuido ningunc de esos
problemas, sino que, inclusive —conforme se analizara mas adelante—, los habria empeorado.

1. Fragmentacion e inoperatividad del sistema integrado de transporte

Uno de los principales déficits de la gestion de la ATU radica en su incapacidad demostrada para
integrar los distintos modos de transporte urbano. A ia fecha, no se ha logrado consolidar un
sistema interoperable entre los corredores complementarios, el Metropolitano, el Metro de Lima
y el transporte convencional. La inexistencia de una tarjeta tnica de pago —promesa reiterada
en los planes institucionates de la entidad— obliga a los usuarios a asumir pagos multiples,
mayores tiempos de espera y traslados ineficientes, io cua! evidencia la imposibilidad del ente
de-cumplir sus metas fundacionales, pese a contar con amplias competencias y recursos.

Ademas, el marco legal vigente ha generado una estructura institucionalmente excesivamente
burocratica y compleja. La fusién por absorcién de entidades como el Instituto Metropolitano
Protransporte de Lima (Protransporte) y la Autoridad Autonémica del Sistema Eléctrico de
Transporte Masivo de Lima/ y Callao (AATE) —reguiada en la novena disposicion
complementaria final de la Ley'n. 30900—, no ha dado lugar a una integracién eficaz de politicas
publicas, sino a un crecimiento burocratico con bajo nivel de ejecucion. A esto se suma la reciente
amplicion de funciones régulatorias tarifarias a través del Decreto Legislativo n.° 1678, que ha
otgrgade. a la ATU facultades propias de un organismo regulador sin que se hayan previsto
/e é;aé‘ FIGs idoneds de fiscalizacion ciudadana, ni representacion democratica directa.
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2. Debilidad de los mecanismos de fiscalizacién técnica del parque automotor

La situacion descrita se agrava por la debilidad de los mecanismos de fiscalizacion y control
técnico a cargo de la entidad. De acuerdo con reportes periodisticos recientes, mas de 2600
unidades de transporte pablico circulan en Lima y Callao sin contar con revisién técnica vigente, 3
lo que representa una amenaza directa a la seguridad de los usuarios y evidencia ia ineficacia
del modelo de supervisién adoptado por la ATU, incapaz de garantizar los estandares minimos
exigibles en un sistema moderno de transporte urbano.

3. Deterioro de la infraestructura vinculada al servicio

El deterioro de la infraestructura basica del servicio constituye otro indicador de la deficiente
gestion de ia entidad. Informes de la Defensoria del Pueblo® han identificado deficiencias graves
en paraderos, como el ubicado en la cuadra 26 de la avenida Angamos, en el distrito de Surquillo,
donde se detecté riesgo estructural para los usuarios. Este caso, entre otros de similar
naturaleza, refleja la ausencia de un plan efectivo de mantenimiento de los espacios piblicos
vinculados al transporte, asi como la falta de respuesta oportuna frente a tas alertas ciudadanas
e institucionales.

4. Irregularidades administrativas y financieras

En el plano administrativo y financiero, la gestion de la ATU también ha sido objeto de serios
cuestionamientos. La Contraloria General de la Republica ha informado que la entidad efectuo
pagos por mas de trece millones de soles, en calidad de adelantos, a un consocio que presentd
cartas fianza falsas en el marco de un contrato de ejecucion de obras, generando un perjuicio
econémico estimado de $/19 500 000.00. Este episodio compromete seriamente la integridad
administrativa de la institucién y evidencia fallas sustantivas en sus mecanismos de control
interno y de supervisién contractual.

5. Exclusion de los gobiernos locales de la gobernanza del sistema

La ATU tampoco ha logrado articular una gobernanza efectiva del transporte metropolitano. La
exclusion de las municipalidades de Lima y Callao dei nicleo de toma de decisiones ha generado
conflictos recurrentes, superposicion de funciones y ausencia de colaboracién institucional. La
falta de didlogo con las autoridades locales y con los propios operadores del transporte ha
impedido avances sustantivos en la formalizacién del servicio, alimentando ia persistencia del
transporte informal.

6. Ejecucion presupuestal ineficiente

A lo ariterior se suma una ejgcucion presupuestal baja e ineficiente. Pese a contar con
jmportantes asignaciones anuale$ del Tesoro Publico, la ATU no ha logrado traducir dicho
presupuesto en obras, expansion|de cobertura, mejora de flotas ni desarrolio de sistemas de
informacion al ciudadano. Los usuarios no perciben mejoras tangibles en el servicio, mientras la
institucion mantiene un aparato burocratico costoso que no rinde cuentas efectivas ante la
poblacion,

7. Un régimen sancionafior desproporcionado y de naturaleza cuasi confiscatoria

especial gravedad, y que ha sido objeto de creciente rechazo por parte
portistas, es aquel relativo a la magnitud y a la falta de proporcionalidad del
en deTTnfracciones y sanciones administrativas que aplica la ATU. Especialistas y




representantes del sector han denunciado pliblicamente que los montos de ias multas impuestas
en el Peri —incluidas las que corresponden al transporte urbano de Lima y Callao— resultan,
en términos comparados, marcadamente elevados. Asi, el presidente de la Asociacion
Automotriz del Peru ha calificado dichos montos como carentes de proporcion frente a los
estandares internacionales, sefialando no haber identificado en el derecho comparado sancicnes
de similar severidad e, incluso, ha planteado la posibilidad de gue tal desproporcién resulte
contraria a fa Constitucion.®

En el caso especifico de la ATU, |a entidad ha establecido multas de hasta dos (2) unidades
impositivas tributarias —equivalentes a mas de diez mil soles— para infracciones vinculadas a
la prestacion irregular del servicio de taxi, y se han reportado casos de unidades vehiculares que
acumulan deudas por infracciones que superan los ochocientas mil soles.t Este nivel de
severidad, aplicado de forma reiterada y sin mecanismos efectivos de gradualidad, coloca a un
numero significativo de operadores formales en la imposibilidad material de honrar sus
obligaciones, empujandolos hacia la informalidad o hacia el abandono de la actividad, en lugar
de incentivar su regularizacion.

La propia ATU ha reconocido, de manera indirecta, la magnitud de este problema. En diciembre
de 2025 aprobé un Programa de Regularizacién de Sanciones que permite a los transportistas
formales acceder a descuentos de hasta el 95 % en sus multas, asi como a la condonacion del
integro de las costas y gastos administrativos derivados de su cobranza.” Que la propia entidad
haya considerado necesario reducir en semejante proporcion las sanciones que ella misma
impuso constituye una admision tacita de que el régimen sancionador aplicado excedia los limites
de la razonabilidad y de la proporcionalidad exigibles a toda potestad sancionadora
administrativa, en armonia con el principio de no confiscatoriedad que informa el gjercicio del jus
puniendi estatal. Esta situacién no puede resolverse mediante programas excepcionales y
temporales de regularizacion, sino que exige una revisién estructural del disefo institucional que
ha dado lugar a semejante distorsion, encomendando dicha tarea a las instancias de gobierno
mas proximas a la realidad de los operadores y de los vecinos.

8. Percepcion ciudadana critica

El deterioro inst 2&Crito se refleja, asimismo, en la percepcién ciudadana. Para el afio
2025, un-informe de la organixacion Lima Como Vamos demostré que la calidad de! transporte
pubfico en Lima y Callao se ubic en el segundo lugar entre los principales problemas que afectan
Jd calidad de vida en la ciudad, tinicamente superado por la inseguridad ciudadana.

¢ https.//elcomercio peflima/sucesos/peru-uno-de-los-paises-con-las-multas-mas-altas-del-mundo-en-papeletas-de-transito-y-transporte-
Doticia/

* Aprobado mediante Resolucion de Presidencia Ejecutiva n.° 394-2025-ATU/PE



Si ha usado este modo de viaje en el Oltimo mes. En una escala del 1 al 5, donde
1 significa nada satisfecho y § muy satisfecho. En general, ;cédmo calificaria e}
servicio de...?

Mototaxis 32% 39.4% 2B.7% 07
Buses, clsters y combis 402% 209% 10.2%
Corredores Complementarios 218% 254% | e
Metro de Lima 204% 40.9% Frox
Metropolitanc 2% 73 fow
Taxis tradicionales 4619 31.8% 213% fogsx
Taxi por aplicacién 18.9% 52.6% fors
2 Insatisfecho (1-2) t Ni satisfecho ni insatisfecho {3) Satisfecho (4-5) ® Nosabe
Base: Total de entrevistados que usd cada modgo de transporte. LIMA COMO VAMOS 9

Como puede adveriirse, la satisfaccion de los usuarios frente al servicio de transporte plblico
que reciben es, en términos generales, marcadamente baja. A mas de ocho afios de la creacitn
de la ATU, el balance de su gestién revela un modelo instifucional técnicamente ineficiente,
politicamente deslegitimado y operativamente desconectado de ias realidades territoriales. La
entidad fue concebida como respuesta a la fragmentacién del transporte publico metropolitano,
bajo la promesa de centralizar funciones para lograr eficiencia, integracién tarifaria y planificacion
intermodal; sin embargo, los resultados obtenidos desde su implementacién evidencian fallas
esfructurales profundas que hoy justifican, no ya su reorganizacién, sino su derogacion.'?

Estas criticas -—cabe destacarlo— son compartidas incluso por el propic Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, lo que confirma que la ATU no ha llegado a constituir la sclucion
que se proyectd al momento de su creacion.'!

a al Derecho EBTparado

La experiencia comparada en America Latina respalda la correccion institucional que se propone.
ciudades como Medellin, Curitiba, Quito o Santa Catarina Pinula, los municipios han liderado
procesos exitosos de planificacion, gestion e innovacion en materia de transporte urbano. 2 Lejos
de excluir a los gobiernos locales, estos modelos los situan al centro de la gobernanza del
transporte, o que ha permitido alcanzar mayor eficiencia, participacion social y soiuciones
ajustadas a las realidades territoriales. Por consiguiente, derogar la Ley n.° 30900 y devolver la
titularidad del transporte-urbano a la Municipalidad Metropolitana de Lima y a la Municipalidad
Proving al del Callao no representa retroceso alguno, sino una correccion institucional necesaria
os prlnmplos constitucionales, la experiencia empirica comparada y las

9. Refer

12 https://api.congrese-dob.pe/spley-portal-service/archivo/MzAwOTay/pdf




ll. ANTECEDENTES LEGISLATIVOS

En efecto, por medio de la Ley n.® 30900, publicada el 28 de diciembre de 2018 en el diario oficial
El Peruano, se crea la ATU. Esta norma, ademas, fue reglamentada por medio del Decreto
Supremo n.® 005-2019-MTC, publicado el 8 de marzo de 2019. No obstante, como ha quedado
demostrado, la entidad no ha cumplido con los fines institucionales para los que fue concebida.

Por tanto, derogar la Ley n.° 30900 y devolver la titularidad del transporte urbano a la
Municipalidad Metropolitana de Lima y a la Municipalidad Provincial del Callao no impiica
retroceso alguno, sino una correccion institucional necesaria y coherente con los principios
constitucionales, la experiencia empirica y las necesidades reales de los ciudadanos. Se trata de
restablecer una gestion cercana, transparente y democratica del transporte urbano en la capital
del pais.

ll. EFECTO DE LA VIGENCIA DE LA NORMA

La aprobacion de la presente norma tendra como efecto principal la derogacién de la Ley
n.® 30900, con lo cual se eliminara del ordenamiento juridico la disposicion que dio origen a la
ATU y se extinguira el marco institucional que centralizaba las funciones de planificacion,
regulacion y fiscalizacion del transporte urbano en una entidad adscrita al Poder Ejecutivo. En
consecuencia, se restituiran de manera plena las competencias municipales en materia de
transporte urbano, conforme a lo dispuesto en ia Ley n.° 27972, Ley Organica de
Municipalidades.

Con el propésito de evitar cualquier solucién de continuidad en la prestacién del servicio —vacio
que, de no preverse expresamente, podria generarse entre |la fecha de derogacion formal de la
Ley n.® 30900 y la culminacién efectiva del proceso de transferencia de funciones—, la presente
ley dispone que fa ATU mantiene el ejercicio de sus funciones y atribuciones, en calidad de
entidad en proceso de transferencia, hasta la cuiminacién de dicho proceso conforme al
cronograma establecido en la férmula legal. Asimismo, se dispone la continuidad de los titulos
habilitantes, autorizaciones, contratos y convenios suscritos por ta ATU, los cuales seran
asumidos, en calidad de sucesoras, por la Municipalidad Metropolitana de Lima o por la
Municipalidad Provincial del Callao, segun corresponda a su respectivo ambito territorial, sin que
ello afecte los derechos adquiridos por los operadores del servicio ni por los usuarios,

Adicionaimente, la entrada en vigencia de esta norma generara la necesidad de articular un
procesc de transicion institucional mediante el cual se transfieran los recursos humanos,
materiales y presupuestales asignados a la ATU hacia las entidades municipales competentes,
en estricto respeto de los derechos laborales del personal involucrado y garantizando la
continuidad de los servicios esenciales.

Desde una perspectiva normativa, la derogacion propuesta ne genera un vacio legal, sino que
restablece el régimen vigente con anterioridad a la Ley n.” 30900, en el cual los gobiernos locales
son reconocido utoridades naturales del transporte urbano. La norma se armoniza, asi,
con el priricipio de subsithariedad administrativa v no exige modificaciones estructurales
adiciohales al ordenamiento nagjonal, salvo aquellas de caracter reglamentario indispensables
/pé?;u cabal implementacién.

La transicidn demandara gastos inmediatos en logistica, adecuacidn de sistemas y transferencia
de recursos, empero, estos son termporaimente acotados frente al ahorro estructural de eliminar
una entidad con alta duplicidad/funcional. Para salvaguardar los intereses del Estado y evitar
posibles demandas o arbitrajeg internacionales (CIADI), el proyecto garantiza expresamente la
continuidad juridica de los cghtratos de concesién y estabilidad juridica de los operadores. Los

1



¢Cuales cree que son los tres problemas mas importantes que afectan la calidad
de vida en la ciudad?

Lainseguridad ciudadana . 1 el A T S R 75 2%,
La calidad del transporte poblico NIV 305%
La corrupcion de los funcionarios o servidores publicos [N 255%
La contaminacion ambiental I Z20%
La limpieza publica / acumulacién de basura [ 203%
El monto de los arbitrios e impuestos municipales I 6.0%
El acceso a atencion desaiud [ 105%
La falta de cultura ciudadana y buenas pricticas [ 10.2%
La falta de agua potable [l 85%

La baja calidad de los espacios publicos [l 5.5%
La falta de oferta de vivienda digna [l 51%

La falta de prevencién ante desastres il 2.9%

Base: Total de entrevistados. Acepta hasta tres respuestas. LIMA COMC VAMOS

Asimismo, la satisfaccion con los modos de viaje resuita elocuente. En el mismo estudio citado
precedentemente. De los siete modos de transporte motorizado evaluados en el estudio citado,
el que registra el mayor porcentaje de usuarios satisfechos es el taxi por aplicacion, que alcanzé
un 52.6 % en 2025; no obstante, el porcentaje de usuarios insatisfechos con este servicio se
incremento de 11.5 % a 27.7 % respecto del afic anterior. Le sigue el Metro de Lima, con 40.9 %
de usuarios satisfechos, cifra que también representa una disminucion frente a 2024, en tanto
que sus usuarigs-rsatisfechos Crecieron de 18.7 % a 37.6 %. Los Corredores Compiementarios
y el Metrgpdiitano muestran unajtendencia similar, de modo que, en conjunto, el Sistema
Integrado de Transporte (SIT) evidgncia un incremento sostenido de la insatisfaccién ciudadana.

& Recuperado de: htips /www. limacomovarnos orgfwp-content/uploads/2026/01/Encuestal CV2025. pdf



excesiva de competencias en un ente centralizado, devoiviendo a los gobiernos municipales un
rol protagonico en la gestion de los servicios plblicos urbanos, en coherencia con el modelo de
Estado unitario y descentralizado que consagra la Constitucion.

IV. ANALISIS COSTO BENEFICIO

La derogacion de la Ley n.° 30900 y la consiguiente restitucion de competencias en materia de
transporte urbano a las municipalidades de Lima y Callao suponen, como toda reforma de
caracter estructural, la asuncién de determinados costos de implementacién. Dichos costos, sin
embargo, son de naturaleza transitoria, técnicamente gestionables y financieramente acotados,
en contraste con los beneficios sostenibles, juridicamente sélidos y estratégicamente necesarios
que la norma habré de generar en el mediano y largo plazo.

Desde la perspectiva administrativa y presupuestal, los costos se concentran en la
reorganizacion institucional del sistema de transporte urbano, en el cese ordenado de funciones
dela ATU y en la transferencia de personal, activos y funciones hacia los gobiernos locales. Esta
transicion demandara gastos inmediatos en logistica, adecuacion de sistemas y reordenamiento
contractual; no obstante, tales costos resultan temporales y limitados frente al ahorro estructural
que se obtendra al eliminar una entidad intermedia cuya operacion ha evidenciado ineficiencia,
duplicidad funcional y escaso impacto en la mejora del servicio.

En el ambito juridico y técnico, serd necesario adecuar la normativa municipal, revisar los
convenios suscritos por la ATU y fortalecer las capacidades institucionales de las
municipalidades receptoras. Esta labor, sin embargo, representa una oportunidad para
consolidar la autonomia local reconocida constitucionalmente y restablecer el equilibrio
competencial previsto en la LOM. La experiencia previa de los municipios en la gestién del
transporte, sumada a la posibilidad de disefiar soluciones territorialmente contextualizadas,
constituye un valor agregado frente a un modelo centralizado que ha demostrado rigidez
operativa.

En conjunto, los costos de esta reforma resultan manejabies y se circunscriben a la fase de
transicion, mientras gue los beneficios son muitiples y de caracter estructural; fortalecimiento de
ia autonomia municipal, simplificacién administrativa, eficiencia en el uso de recursos publicos,
mejora de la planificacion territorial, legitimidad democrética, y una mayor y mas pronta
capacidad de respuesta frente a las demandas ciudadanas —incluida la relativa a la revisién de
un régimen sancionador hoy percibido como desproporcionado—. Por tanto, desde un enfoque
racional, juridico y econdmico, el balance costo-beneficio justifica plenamente la aprobacion de
fa norma propue

CULACION CON LAS\POLITICAS DE ESTADO DEL ACUERDO NACIONAL

La presente propuesta legislativa se vincula con las siguientes politicas del Estado y agenda
legislativa del Acuerdo Nacional:

% IV. Estado eficiente, traffsparente y descentralizado: politica 34, ordenamiento y gestion
territorial.




FORMULA LEGAL

EL PRESIDENTE DEL CONGRESO DE LA REPUBLICA

POR CUANTO:

EL CONGRESO DE LA REPUBLICA;

Ha dado la Ley siguiente:

LEY QUE DEROGA LA LEY N.° 30900, LEY QUE CREA LA AUTORIDAD DE TRANSPORTE
URBANO PARA LIMA Y CALLAO (ATU)

Articulo 1. Objeto de [a ley

La presente ley tiene como objeto derogar la Ley n.° 30900, Ley que crea la Autoridad de

Transporte Urbanc para Lima y Callao (ATU), y restituir las funciones y competencias de

regulacion, fiscalizacion, supervision y prestacion del servicio de transporte urbano a la

Municipalidad Metropoiitana y a la Municipalidad Provincial del Callao, en el ambito de sus

respectivas jurisdicciones.

Articulo 2. Derogacion

Deroguese la Ley n.° 30900, Ley que crea la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao

(ATU), asi como sus normas modificatorias, sin perjuicio de la continuidad funcional prevista en

el articulo 4 de la presente ley.

Atticulo 3. Reasignacion de competencias

En merito de la derogacion dispuesta en el articulo precedente, las competencias transferidas a
la ATU son devueitas a:

3.1. La Municipalidad Metropolitana de Lima, en el ambito de la provincia de Lima Metropolitana.
3.2. La Municipalidad Provincial del Callao, en el ambito de la Provincia Constitucional del Callzo.

Articulo 4. Continui ncional durante la transicién

o no culmine el proceso de\transferencia a que se refiere el articulo siguiente, la ATU
;ontinta ejerciendo sus funciones, competencias y atribuciones, a fin de garantizar la continuidad
del servicio de transporte urbano. Los tituios habilitantes, autorizaciones, contratos, convenios,
acuerdos de asociaciones publico grivadas y demas procedimientos en tramite ante la ATU
mantienen su plena validez y eficacja juridica, ¥ son asumidos, a la culminacién del proceso de
transferencia, por la Municipalidad/Metropolitana de Lima o por la Municipalidad Provincial del
Callao, segun corresponda a sy/ambito territorial, en calidad de sucesoras, garantizando a
estabilidad juridica y los derechds adquiridos por los operadores y usuarios.

ransferencia

ision Técnica de Transferencia, que tendra a su cargo el proceso ordenado de
ATU y la reasignacion de funciones, bienes, personal y recursos. La comisién
s\integrada por:

\ 3, 225 a)f Un repfeséntante del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, que la presidira
\ &5
\\ . /



b) Un representante de la Municipalidad Metropolitana de Lima

c) Un representante de la Municipalidad Provincial del Callao

d) Unrepresentante de la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao
e) Un representante de la Contraloria General de la Republica

La comision se instala en un plazo maximo de quince (15) dias calendario contados a partir de
la entrada en vigencia de la presente ley y presenta su informe final al Congreso de la Replblica
un plazo no mayor de noventa (90) dias habiles, computados a partir del dia siguiente de
instalacion. Con la presentacion de dicho informe final se tiene por culminado el proceso de
transferencia a que se refiere el articulo precedente.

Atticulo 6. Transferencias presupuestarias

El Ministerio de Economia y Finanzas, en un plazo no mayor de treinta (30) dias calendario
contados desde la recepcién del informe final de la Comisién Técnica de Transferencia, autoriza
las transferencias presupuestarias correspondientes para garantizar la operatividad de las
municipalidades en el ejercicio de sus funciones restituidas.

El personal técnico de la ATU podré ser reasignado conforme a la evaluacion técnica realizada
por la Comision Técnica de Transferencia, respetando sus derechos laborales.

Articulo 7. Revisién del régimen sancionador

Como parte del proceso de transferencia, la Municipalidad Metropolitana de Lima y la
Municipalidad Provincial del Callao revisan y adecuan, en el &mbito de sus respectivas
competencias, el régimen de infracciones y sanciones aplicable al servicio de transporte urbano,
con sujecion a los principios de razonabilidad, proporcionalidad y no confiscatoriedad, debiendo
prever mecanismos de gradualidad y progresividad en la imposicién de sanciones a los
operadores formales.

DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS FINALES, TRANSITORIAS Y DEROGATORIAS

Primera, E| Poder Ejecutivo aprueba las disposiciones reglamentarias necesarias para la cabal
aplicacion de la presente ley, en un plazo no mayor de sesenta (60) dias calendario, contados a
partir de fa recepcion del informe final de la Comision Técnica de Transferencia, a que se refiere
el articulo 5.

Segunda. Los procedimientos administrativos sancionadores, de fiscalizacién o de cualquier otra
naturaleza que-se encuentren en.tramite ante la ATU a la entrada en vigencia de Ia presente ley
contindansu tramitacion ante la entidad que asuma la competencia respectiva, sin que ello afecte
los derechos de los administrados ni suponga la reapertura de plazos ya transcurridos.

Tercera. Deroguense o déjense sin efecto, seglin corresponda, las disposiciones del Decreto
Legislativo n.® 1678 y demas normas conexas, en el extremo que atribuyan a la ATU facultades
de regulacién tarifaria u otras competencias que, en virtud de la presente ley, son restituidas a la
Municipalidad Metropolitana de Lima y a la Municipalidad Provincial del Callao; asi como toda
otfra dispgsicion que se oponga a lo establecido en la presente ley.
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CAPITULO II e) ldentificacion de las normas que podrian ser

PROCEDIMIENTO LEGISLATIVO

Articulo 103. Procedimiento legislativo

Mediante el procedimiento legislativo los diputados
debaten y resuelven las propuestas normativas, las cuales,
por su tratamiento, pueden ser las siguientes:

a) Leyes de reforma constitucional

b) Leyes organicas

c) Leyes presupuestales y de la cuenta general
d) Leyes ordinarias

e) Leyes tributarias

f) Leyes demarcatorias

g) Resoluciones legislativas.

También comprende la aprobacién de resoluciones
legislativas relativas al presente reglamento, en cuyo caso
el procedimiento legislativo culmina con la aprobacion en
el Pleno de la Camara de Diputados.

Las  proposiciones legislativas  sobre leyes
presupuestales y sobre la cuenta general de la Republica
se tramitan conforme a las normas especiales establecidas
en el Reglamento del Congreso de la Republica.

Articulo 104. Etapas del procedimiento legislativo
ordinario en la Camara de Diputados

El procedimiento legislativo ordinario se desarrolla en
la Camara de Diputados en las siguientes etapas:

a) Presentacion de la proposicion legislativa.

b) Estudio, debate y aprobacion en comisiones.

c) Publicacion por siete dias calendario del dictamen
o dictamenes emitidos por las comisiones
ordinarias en el portal web institucional de la
Camara de Diputados.

d) Debate en el Pleno.

e) Aprobacion.

f)  Remision del expediente de la propuesta legislativa
aprobada por el Pleno de la Camara de Diputados
al Senado.

Articulo 105. Procedimientos legislativos especiales

Los procedimientos legislativos especiales se rigen
por las normas del procedimiento legislativo ordinario,
en lo que les resulta aplicable, con las singularidades
establecidas en este capitulo. Se aplican a las siguientes
proposiciones legislativas:

a) Las remitidas por el Poder Ejecutivo con el
caracter de urgencia y las que acuerde la Junta de
Portavoces.

b) Lasreferidasaleyessobre beneficios oexoneraciones
de indole tributario y las que establezcan selectiva y
temporalmente un tratamiento tributario especial en
determinada zona del pais.

c) Las relativas a la aprobacién, modificacion y
derogacion de las normas del presente reglamento.

Articulo 106. Requisitos de las proposiciones
legislativas

Los requisitos de las proposiciones legislativas son los
siguientes:

a) Sumilla o titulo de la propuesta.

b) Planteamiento del problema publico que se
pretenda resolver, la evidencia que lo sustenta,
los objetivos generales y especificos buscados
y la exposicion de motivos fundamentada de la
iniciativa legislativa.

c) Antecedentes legislativos.

d) Identificacion de los  distintos
comprendidos en la propuesta.

sectores

modificadas o derogadas, precisando los articulos
o partes de articulos que se propone modificar o
derogar.

f) El impacto de la futura norma legal realizado
conforme al analisis costo-beneficio que incluya
la identificacion de los actores y grupos de
interés que se verian afectados con el proyecto
de ley, los efectos monetarios y no monetarios
de la propuesta, el impacto econémico y, cuando
corresponda, el impacto presupuestal. Cuando
corresponda, la evaluacion de impactos considera
también los impactos ambientales.

Las proposiciones de ley y de resolucion legislativa
deben considerar los criterios de calidad y técnica
legislativa que adopte la Camara.

Articulo 107. Derecho de iniciativa de los diputados

El derecho de iniciativa de los diputados se ejerce a
través de los grupos parlamentarios. Las proposiciones de
ley o de resolucion legislativa se presentan con el respaldo
de no menos de cinco de sus miembros. En caso de
que, por renuncias o expulsiones, el grupo parlamentario
reduzca a menos de cinco el numero de sus integrantes,
se presentan con la firma de no menos de la mitad de sus
miembros. En ambos casos, el vocero o quien lo reemplace
debe certificar dicho respaldo.

Las proposiciones legislativas que se presenten deben
observar lo siguiente:

a) No pueden contener propuestas de creacion ni de
aumento de gasto publico. Esta regla no afecta el
derecho de los diputados de hacer proposiciones
en ese sentido durante el debate del Presupuesto
General de la Republica.

b) Deben contener la lista de los beneficiarios. En
caso de proposiciones legislativas de amnistia,
cuentan con las caracteristicas del régimen
penitenciario de las personas que beneficia.

c) No pueden incurrir en copia de otros proyectos u
omitir referencias a investigaciones o propuestas
normativas realizadas por terceros. Los diputados
que incurran en este supuesto son investigados
por la Comisién de Etica Parlamentaria.

Las proposiciones legislativas que se presenten sin
observar estos requisitos son rechazadas de plano por la
Mesa Directiva de la Camara de Diputados o, de ser el
caso, por la respectiva comision ordinaria.

Similar regla se aplica para las proposiciones legislativas
que, por mandato de ley expresa del Congreso de la
Republica, requieran para su presentacion de un determinado
requisito no sefialado en el presente reglamento.

Articulo 108. Iniciativa legislativa del presidente de
la Republica

El presidente de la Republica ejerce su derecho de
iniciativa sobre cualquier materia, con excepcion de las
relacionadas con la aprobacion, reforma o derogacion del
Reglamento del Congreso de la Republica, del Reglamento
del Senado y del presente reglamento.

Las proposiciones legislativas presentadas por el
presidente de la Republica que le corresponden de manera
exclusiva y que estan dentro del ambito de la Camara
de Diputados son la iniciativa en materia presupuestal,
financiera, tributaria, delegacion de facultades para legislar
y en materia de demarcacion territorial.

Las proposiciones legislativas que presente el
presidente de la Republica se sujetan a los siguientes
requisitos:

a) Deben estar refrendadas por el presidente del
Consejo de Ministros y, en forma opcional, por
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el ministro o los ministros cuyas carteras se
relacionen en forma directa con la materia cuya
regulacion se propone.

b) Las proposiciones de ley presentadas en uso
de la facultad que le concede el articulo 105
de la Constitucion Politica del Peru deben ir
acompanadas con la solicitud de tramite urgente.

c) Las proposiciones de ley en materia presupuestal,
financiera y tributaria deben presentarse con los
informes del Ministerio de Economia y Finanzas y
del ministerio del sector correspondiente.

d) Las proposiciones de delegacion de facultades
para legislar deben precisar la materia especifica
de la delegacion y el plazo de la autorizacion. No
puede proponerse la delegacion de facultades en
materias relativas a reforma de la Constitucion
Politica del Perd, a aprobacién de tratados
internacionales, a leyes organicas ni a la ley
de presupuesto o de la cuenta general de la
Republica.

e) Las proposiciones de ley en materia de
demarcacion territorial deben acompafarse
de los informes y antecedentes técnicos que
correspondan.

Las proposiciones legislativas que se presenten sin
observar estos requisitos no son admitidas.

Tampoco son admitidas aquellas que, teniendo
requisitos especiales por mandato constitucional o legal,
no cumplan con estos.

Articulo 109. Derecho de
instituciones publicas autbnomas

Las instituciones publicas autdénomas pueden presentar
iniciativas legislativas en las materias que les son propias,
conforme al articulo 107 de la Constitucién Politica del
Peru y sus respectivas leyes organicas.

Se debe precisar la base legal que genera la
competencia en el documento de remision. No pueden
versar sobre materias o asuntos sobre los cuales no tienen
competencia.

Las proposiciones legislativas que se presenten sin
observar estos requisitos no son admitidas.

iniciativa de las

Articulo 110. Derecho de iniciativa ciudadana

Los ciudadanos tienen iniciativa legislativa sobre
cualquier asunto, a excepcion de las materias tributaria
0 presupuestaria, conforme a la Constitucion Politica del
Peru y las leyes.

La iniciativa legislativa ciudadana se presenta
acompafnada por las firmas comprobadas de no menos
del 0,3 % de la poblaciéon electoral nacional. Recibe
preferencia en el tramite de la Camara de Diputados. La
Presidencia de la Camara ordena su publicacion en el
diario oficial El Peruano.

Articulo 111. Presentaciéon y tramite de las
propuestas legislativas

Las propuestas legislativas y de resolucién legislativa
se presentan en la mesa de partes de la Camara de
Diputados para su registro.

El derecho de iniciativa legislativa comprende también
la facultad de retirar proposiciones legislativas. El retiro
puede formularse desde que son presentadas y hasta
antes de que la comision o comisiones las dictaminen.

Articulo 112. Verificacién de requisitos formales y
subsanacion

Luego de verificar que la proposicion de ley o
de resolucion legislativa cumple con los requisitos
reglamentarios formales, la oficina especializada de
la Oficialia Mayor la recibe, la registra y dispone su
publicacion en el portal web institucional de la Camara de
Diputados.

En caso de incumplimiento de los requisitos
establecidos en el articulo 106, la iniciativa es devuelta
al proponente por la oficina especializada de la Oficialia
Mayor.

Articulo 113. Derivacién a comisiones

El oficial mayor envia la proposicion recibida y
registrada a una o dos comisiones, como maximo, para su
estudio y dictamen, previo acuerdo de la vicepresidencia
encargada.

En la remisiéon de las proposiciones a comisiones se
aplica el criterio de especializacion. En el decreto de envio
se cuida de insertar la fecha, el numero de la proposicion
y el nombre de la comisién a la que se envia. En caso de
envio a mas de una comision, el orden en que aparezcan
en el decreto determina la prelacion asignada a la comisién
en el conocimiento del asunto materia de la proposicion.

En el tramite de los proyectos de ley en materia de
inteligencia, la comision dictaminadora solicita opinion a la
Comisién de Inteligencia del Senado.

La solicitud para que una comisién adicional asuma la
competencia sobre una proposicion legislativa se resuelve
por la Junta de Portavoces, la que puede acceder a la
peticion en forma excepcional, ademas de acordar ampliar
el plazo para dictaminar desde la fecha en que la nueva
comisiéon conoce el proyecto y por no mas de treinta dias
habiles. Si son varias las comisiones asignadas, pueden
presentar dictamen conjunto.

Las autografas de ley observadas por el presidente de
la Republica se derivan por la Presidencia del Congreso a
la Camara de Diputados para el tramite correspondiente.
Para la reconsideracion de la ley observada se convoca a
conferencia entre las comisiones de ambas camaras a las
que les corresponde dictaminar.

Articulo 114. Plazo para dictaminar

Las comisiones tienen un plazo maximo de sesenta
dias habiles para expedir el dictamen respectivo. La
comision competente califica la admisibilidad de las
propuestas legislativas, verificando que la iniciativa cumpla
con los requisitos de presentacion establecidos en el
presente reglamento, y esta facultada para rechazarla de
plano o archivarla. El rechazo de plano o el acuerdo de
archivamiento es informado a la Oficialia Mayor.

Cuando se trate de una cuestion previa aprobada por
el Pleno, el plazo para dictaminar no puede exceder de
sesenta dias habiles contados desde que se pone en
conocimiento de la comisién o comisiones respectivas.

CAPITULO lll
PROCEDIMIENTOS LEGISLATIVOS ESPECIALES

Articulo 115. Normas comunes

Los procedimientos legislativos especiales se rigen por
las disposiciones establecidas en el presente reglamento
para el procedimiento legislativo ordinario, con las
caracteristicas establecidas en el presente capitulo, en lo
que les corresponda.

Articulo 116. Procedimiento de urgencia

Se sujetan a este procedimiento las proposiciones
legislativas presentadas por la Presidencia de la
Republica con el caracter de urgencia, de conformidad
con lo establecido en el articulo 105 de la Constitucién
Politica del Peru, y las que acuerde la Junta de Portavoces
sobre proposiciones legislativas que contengan plazos
constitucionales y legales cuyo vencimiento sea inminente
o las que, por su naturaleza, exijan este tratamiento.

Las proposiciones legislativas calificadas de urgencia
se rigen por las siguientes reglas:

a) Las proposiciones legislativas del Poder Ejecutivo
deben tener anexada el acta del acuerdo de la
referida urgencia.
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